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Bij dit project zijn behoorlijk wat Nederlandse 
bedrijven betrokken. Diverse bedrijven werken aan 
deelprojecten om deze nieuwe toeristische trekpleister 
te realiseren. Dat begint al bij het baggerbedrijf – Van 
Oord – dat het eiland zelf heeft opgespoten. Het 
Nederlandse bedrijf dat de opdracht heeft voor de 
bouw van het rad zelf en dit ook zelf gaat plaatsen is 
Starneth uit Denekamp. Starneth heeft Powerspex in 
eerste instantie gevraagd de aandrijving van een 
besturingssysteem te voorzien. Powerspex, actief op 
het gebied van procesautomatisering, is in 1997 
opgericht door eigenaar Jan Wilmink en gevestigd in 
het Overijsselse Hengelo. De onderneming heeft met 
77 medewerkers alle disciplines in huis om een 
automatiseringsproject volledig zelfstandig uit te 

voeren (engineering, softwareontwikkeling, paneel-
bouw, on-site bekabeling en inbedrijfstelling).

Ondersteuning
Voor dit deelproject werkt Powerspex samen met 
Routeco Nederland in Best, sinds 2013 voorkeursdis-
tributeur van Rockwell Automation in Nederland. Het 
hoofdkantoor van Routeco bevindt zich in Milton 
Keynes, Engeland. Daar is Routeco al meer dan 30 jaar 
de belangrijkste partner van Rockwell Automation. De 
samenwerking tussen beide partijen sluit naadloos aan 
op de algehele projectaanpak. Aan de zijde van 
Powerspex hebben Jouke Dassen (commercieel 
projectmanager) en Werner Hess, (technisch project 
manager) de juiste ondersteuning gekregen van Bart 

Op dit moment wordt in Dubai gewerkt aan het Dubai Eye-reuzenrad, een project 
volgens het ‘groot-groter-grootst’-principe. De attractie, met een hoogte van 210 m 
staat centraal op het Bluewaters Island. De omstandigheden zorgen voor de nodige 
technische uitdagingen. De enorme constructie in combinatie met de klimatologische 
omstandigheden maken dat vooral op het gebied van veiligheid er nogal wat voorwaar-
den worden gesteld.

Met het oog op veiligheid
DUBAI EYE

Op een opgespoten 
eiland voor de kust 
van Dubai wordt 
het 210 m hoge 
Dubai Eye-reuzen-
rad neergezet.
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Het Dubai Eye wordt hydraulisch aangedreven via in totaal acht 
aandrijfunits met elk acht wielen. 

Smits (total automation specialist) en Ronald Schroer 
(accountmanager) van Routeco. Door de proceskennis 
van Powerspex en de technische kennis vanuit 
Routeco is een oplossing aangedragen die door de 
opdrachtgever is geaccepteerd.

Totaaloplossing
Behalve de besturingshardware voor de aandrijving 
van het reuzenrad, dienden ook de componenten voor 
de 48 capsules en het ‘Operation Control Center’ 
(OCC) te worden geselecteerd. Voor de uiteindelijke 
gunning van het project was daarom een naadloze 

integratie van alle hardware een vereiste – inclusief de 
koppeling in één netwerk. Bovendien was het van 
groot belang dat alle partijen het volste vertrouwen 
zouden hebben in de uiteindelijke totaaloplossing.
Alle onderaannemers zijn daarom in hun thuisland 
maximaal ondersteund bij ontwerp van de best 
passende besturingsarchitectuur. Mede daarom is het 
tijdens de projectmeetings in Londen uiteindelijk 
gelukt om van deze ‘passende’ puzzelstukken, één 
werkend geheel te maken. Rockwell Automation heeft 
hierbij de belangrijke rol gehad om resterende 
technische vraagstukken en twijfels grondig aan te 
pakken. De constructieve samenwerking van alle 
partijen zal uiteindelijk leiden tot de verwezenlijking 
van dit reuzenproject.

Techniek en veiligheid
Een reuzenrad van deze omvang wordt natuurlijk niet 
door één enkele motor op de as aangedreven. De velg 
van het rad bestaat in feite uit twee buizenframes 
waarop een groot aantal wielen voor de aandrijving 
zorgt. Gelijktijdigheid is hierbij dus essentieel en een 
uitdaging voor de engineers van Powerspex die 
verantwoordelijk zijn voor de besturing. Maar is niet 
het belangrijkste. Vooral belangrijk is dat het natuurlijk 
uitgesloten moet zijn dat het rad stil valt. Met 1920 
bezoekers in het rad en mensen op 210 m hoogte, bij 
temperaturen die kunnen oplopen tot wel 50 °C, 
spreekt het risico voor zich.

Hydraulische aandrijving
De opdrachtgever van Powerspex voorziet het rad van 
een hydraulische aandrijving. Dit vanwege de 
mogelijkheden tot fl exibelere vermogensoverdracht en 
beperking van eventuele calamiteiten. Met hydraulica 
kun je makkelijker bewegende delen bereiken of ‘de 
hoek om’. Daarnaast zijn de mogelijkheden uitgebrei-
der om onafhankelijke parallelle systemen op te 

DUBAI EYE

De ‘Drive Towers’ (vier) en de ‘Drive Systems’ (acht) bevinden zich 
voor en na het instappunt.
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bouwen binnen één ‘Drive System’. In totaal bestaat 
de hydraulische aandrijving uit 64 wielen die op de 
velg geplaatst worden. De 64 wielen zijn verdeeld 
over acht separate aandrijfunits die elk zijn voorzien 
van acht aandrijfwielen. De ‘Drive Towers’ (vier) en de 
‘Drive Systems’(acht) bevinden zich voor en na het 
instappunt. Het geheel wordt bediend vanuit het OCC.

SIL3
Binnen de Drive Systems is de architectuur zodanig 
gebouwd dat de installatie op het juiste moment 
beschikt over de benodigde capaciteit voor de 
besturing. Door deze opzet en keuze voor deze 
aantallen is sprake van voldoende redundantie. De 
gehele installatie voldoet hiermee aan de eisen op het 
gebied van HAZOP (Hazard and Operability Analysis). 
Door de toepassing van de verschillende aandrijfunits 
en systemen kunnen er zelfs twee volledige Drive 
Systems uitvallen alvorens men de bezoekers zal 
moeten verzoeken om uit te stappen. Het besturings-
systeem voldoet aan het op een na hoogste ‘Safety 
Integrity Level’ (SIL3). Alleen op deze manier kan de 
maximale betrouwbaarheid en veiligheid van de 
drive-besturing worden gewaarborgd.

Controller
De Allen-Bradley componenten en de manier waarop 
deze in het project zijn toegepast zorgen er niet alleen 
voor dat er voldaan wordt aan alle veiligheidseisen. 
Safety- en besturingstaken kunnen namelijk ook door 
één en dezelfde controller worden afgehandeld. Het 
toe te passen Ethernet/IP-glasvezelnetwerk dat 
vanwege ‘beschikbaarheid’ in een ringstructuur zal 
worden opgebouwd, voorziet tevens in voldoende 
bandbreedte voor alle noodzakelijke besturings-, 
safety- en diagnosetaken. Een storing die controller-ge-
relateerd is, kan uitermate snel worden verholpen door 
omschakeling naar een andere Guardlogix-controller 
die vanwege brandgevaar in een andere ruimte paraat 
staat voor calamiteiten.

Toekomst
De komende periode gaat Powerspex zich nog meer 
richten op verbreding van de markt. In combinatie met 
partijen als Routeco kan het zich onderscheiden. Door 
de goede constructieve samenwerking tussen vooral de 
technische mensen kunnen beide partijen snel schake-
len. Mooi voorbeeld hiervan vormt de extra opdracht 
voor de besturing van een kraan, die zich op de as van 
het rad bevindt (Hub & Spindle Crane). Ook daarvoor 
heeft Powerspex de opdracht voor de besturingsinstalla-
tie gekregen. Daarnaast zijn er op dit moment nog meer 
plannen voor gelijksoortige attracties waar Powerspex 
en Routeco ook kunnen laten zien over welke specifi e-
ke kennis en kunde ze beschikken. <

www.powerspex.nl
www.routeco.nl
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